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Weisshorn 4506 m 0. M.

Fir meine Kinder Carlo, Katharina und Andrea,
die Sektion Basel des SAC und fur alle Weisshorn-Fans.




VORWORT

Weisshorn. Weisshorn!

Eristeinerderhochstenund schonsten (fir mich derallerschénste)
Viertausender der Region Zermatt. Er ist von weither sichtbar und
dominant. Bei vielen Alpinisten steht mein «Hausberg» zuoberst
auf der Liste noch zu besteigender Gipfel. Viele Bergsteiger ha-
ben jedoch (und dies zu Recht) Respekt vor der schonen aber
anspruchsvollen Tour, sei es tber die Normalroute (Ostgrat), den
Nordgrat oder den Schaligrat (Sidwestgrat).

Wiesicher bekanntist, binichin Basel aufgewachsen, habe dortdie
Schulen besuchtund meine Lehre als Tiefbauzeichner abgeschlos-
sen. Als 15-Jahriger bin ich in die JO des SAC Basel eingetreten und
kann mich noch gut daran erinnern, als 1963, zum 100-Jahr-Jubild-
um der Sektion Basel, das Schalijoch-Biwak im Stadt-Casino aufge-
stellt und der Offentlichkeit prasentiert wurde.

Ende 1966 hat der damalige Bergfihrer und Huttenwart der
Weisshornhitte, Summermatter Kamil, die Demission eingereicht.
Daraufhin wurde die Stelle ausgeschrieben, jedoch ohne Erfolg. Im
Frihjahr 1967 wurde mir die Stelle anvertraut und damit auch die
Verantwortung vor Ort fir das Refugium im Schalijoch.

Friher tbernachteten die Alpinisten, welche das Weisshorn tber
den Schaligrat besteigen wollten, in der Weisshornhitte. Man
startete um Mitternacht und gelangte tbers Schalijoch in einem
Durchgang zum Gipfel.

Seitder Erstellung des Schalijoch-Biwaks im Jahre 1963 tbernach-
tet man daselbst. Bei Tagesanbruch klettert man auf dem SW-Grat
zum Gipfel (4506 m). Der Normalzustiegins Joch verlief von Randa
her tiber die WeisshornhUtte und den Schaligletscher. Es bestan-
den auch die Mdglichkeiten, von Randa her tiber die Schatzplatte

und unter dem Schalihorn durch oder von Zinal her tber die
Cabane d’Ar Pitetta ins Joch zu gelangen.

Durchden Gletscherriickgang und vermehrten Steinschlag wurde
die Erreichbarkeit des Biwaks immer schwieriger. Die beiden Zu-
stiegevon Randa und der Zustieg von Zinal her sind daher seit gut
15 Jahren nicht mehr zu empfehlen. Somit besteht praktisch nur
noch die Moglichkeit von der Rothornhitte her tbers Schalihorn
insJoch zu gelangen.

Das Schalijoch-Biwak bietet Platz fiir 8 Personen. Reservationen
sind nicht méglich. Das Refugium ist mit Gaskocher, Geschirr, So-
larlicht, Notfunkanlage, Wolldecken und Kissen ausgestattet. Um
eventuelle Nachforschungen zu erleichtern, ist eine Eintragung
ins Huttenbuch unbedingt notwendig! Danke.

Das Schalijoch-Biwak ist eines der ersten Biwaks in der Schweiz.
Dieser hochalpine Stitzpunkt erfordert von der Sektion Basel
viel Aufwand und Unterstitzung. Hoffentlich auch noch fur die
ndchsten so Jahre!l

Es moge noch vielen Alpinisten aus aller Welt zum Ubernachten
und zum Schutz vor Wind und Wetter dienen.

Hiuttenwart der Weisshornhitte
Luzius Kuster




VORWORT

Zum 100-Jahrjubildum (1963) wurde die Sektion Basel beschenkt.
Der Clubkamerad Dr. Hans Leemann-Geymdller tbernahm die
Kosten fur Bau und Installation des Schalijoch-Biwaks. Seit die-
ser Zeit dient es als Refugium fir die Sidwestgratbesteiger des
Weisshorns. Ohne diese Unterkunft wdre die Besteigung des
wohlschonsten Gipfels des Mattertals eine noch viel mithsamere
Bergtour, vor allem seit der Zugang von Randa nicht mehr mog-
lichistund die Besteigung des Weisshorns von der Rothornhtte
in einem Tag nicht moglich ist.

1967 ibernahm der Huttenwart Luzius Kuster die Weisshornhit-
te und gleichzeitig die Verantwortung fur das Biwak. Er sorgte
also fast wahrend der gesamten Betriebszeit (zusammen mit der
Sektion Basel) mit Leidenschaft und Enthusiasmus dafir, dass es
gutunterhalten und technisch auf dem aktuellen Stand ist. Seine
Verbundenheit zum Biwak zeigt sich mit dem Erscheinen dieser
Schrift. Sie befasst sich mit den ersten Ideen, der Konstruktion
und dem Bau des Biwaks.

Luzius fliegtauch heute noch regelmdssig zum Biwak und schaut
zum Rechten. Als ich zum ersten Mal einen dieser Flige in der
Funktion des Hittenchefs begleitete, war ich von der Lage des
Biwaks, wieesca.5om iberdem Jochander Flanke des Grates auf
3786 m klebt, sehr beeindruckt. Ich hoffe, dass die Sektion auch
weiterhin die Patronage fur diese Unterkunft tbernimmt, sodass
es noch viele Jahre den Besteigern des Schaligrats als Ausgangs-
punktdienen mag.

Prdsident, SAC Sektion Basel
Peter Leupin

VORWORT

Liebe Bergfreunde

«Mbge dieses Biwak all denen, welche wiirdig und berufen sind, in
die verschlossene Bergwelt des Weisshorns einzudringen, Schutz
und Unterkunft bieten.»

Mit diesem Satz wurde vor 50 Jahren die feierliche Ubergabe des
Biwaks abgeschlossen. Die Gemeinde Randa freut sich besonders
uber das Jubildaum. Das Biwak ist zwar klein, doch umso grosser
ist seine Bedeutung fir die Besteigung des Weisshorns tber den
anspruchsvollen Stdwestgrat. Der «Huttenweg» zum Biwak ist
eineschwierige Tour, wie der Schaligrat selbst. Deshalb bleibt der
Besuch des Biwaks auf dem Schalijoch nur sehr wenigen Berg-
steigerinnen und Bergsteigern vorbehalten. Es ist im Sinne der
Gemeinde, dass das Biwak auch in Zukunft seinen Zweck erfillt.

Nur dank der muhevollen Arbeit von Luzius Kuster, der seit 1967
verantwortungsvoll zum Schalijoch-Biwak schaut, hat das Re-
fugium seinen guten Ruf behalten kdnnen. Unserem langjahri-
gen und geschdtzten Huttenwart der Weisshornhitte, Luzius
Kuster, méchte ich fur die Verfassung dieser interessanten Ju-
bildumsschrift herzlich danken und gratulieren. So kann auch
die ndchste Generation die anspruchsvollen und aufwandigen
Bauarbeiten des Biwaks nachvollziehen und die Ubernachtungs-
moglichkeit schdtzen.

Und ausserdem, die, welche oben waren, wissen, dass dort
einer der schénsten Sonnenuntergdnge der Walliser Alpen zu
bestaunen ist.

Der Gemeindeprdsident von Randa
Leo Jorger




BIWAK SCHALIJOCH (3786m)

Ander Abgeordneten-Versammlung vom 8. Oktober 1955, in Neu-
enburg, wurden das Bedurfnis und die Zweckmadssigkeit von
festen Biwaks in abgelegenen und hohen Berglagen besonders
betont. Umdie Erstellung solcher Unterkiinfte zu férdern, setzte
man den Subventionsansatz auf 70% fest.

Diese Neuerung war fr mich das Signal zur Verwirklichung ei-
nes schon lange gehegten Wunsches, die Sektion Basel solle im
Schalijoch, am Fusse des Weisshorn-Schaligrats (Sidwestgrat)
eine gesicherte Unterkunft fiir 6 bis 8 Personen erstellen. Ein sol-
ches Biwak bote nicht nur eine Erleichterung fur die Begehung
des Schaligrats,sondern erméglichte auch die klassische Traver-
sierung Zinalrothorn-Schalihorn-Weisshorn ohne Abstieg nach
Hohlicht oder L'Ar Pitetta.

Inunserem Clubmitglied, Herrn Ing. W. Preiswerk, dem damaligen
CC-Huttenchef, fand ich einen begeisterten Beftirworter. Das Pro-
blem wurde nach den verschiedensten Richtungen hin erwogen
und gepruft. Es zeigte sich, dass die bisher Gbliche Tonnenform
nicht zweckmadssig sei. Daher ging man neue Wege und entwarf
Plane fur eine Unterkunft in Form einer kleinen Hitte. Massge-
bend war, dass die tragende Stahlkonstruktion, zusammen mit
Alumanblech als Umfassungswande und einer Sperrholz-Innen-
verkleidung, in vorfabrizierten Segmenten erstellt werden konnen.

Am 29. April 1960 beschloss der Vorstand der Sektion Basel, auf
das Projekteinzutreten. Die Ausfihrung wurde fiir das Jubildums-
jahr 1963 vorgesehen.

Die Gemeinde Randa, auf deren Gebiet das Biwak zu stehen kom-

men sollte, erteilte am 30. Mai 1960 die Erlaubnis zum Bau mit
der Zusicherung, dass das bendtigte Terrain verpflichtungsfrei

10

LD T——




an die Sektion Basel abgetreten werde. Der Gemeindebehdrde
Randagebihrtunserherzlichster Dank furihr Entgegenkommen.

Dem Plenum wurde am 16. Juni 1961 das Projekt mit einem Kos-
tenvoranschlag von Fr. 25000.- vorgelegt. Nach Abzug der ma-
ximalen Subventionen bliebe somit fur die Sektion noch eine
Belastung von Fr. 8000.-. Nach lebhafter Diskussion wurde mit
grossem Mehr beschlossen aufdas Projekt einzutreten. Der Bau-
platz wurde daraufhin am 3. September 1961 besichtigt und der
Standort festgelegt.

Dadas Biwakals Jubilaumsgeschenk dem SAC ibergeben werden
sollte, stellte sich die Frage, ob es angezeigt sei, iberhaupt vom
CC eine Subvention zu verlangen. Eine grosse Minderheit war
der Ansicht, den Bau aus eigenen Mitteln zu bestreiten. Das war
auch mein Wunsch. Doch mit den Sorgen um die Finanzierung
schwankte meine Begeisterung auf und ab. Nach verschiedenen
Richtungen wurden Fuhler ausgestreckt, aber sehr oft erfolglos.

Ich suchte um vaterlichen Rat, bei einem unserer dltesten Mit-
glieder, Herrn Dr. Hans Leemann-Geymdller. Unser verehrter
Clubgenosse zeigte grosses Verstandnis fir unsere Sorgen. Den
von mir erhofften Rat setzte er in eine grosszigige Tat um und
erkldrte sich bereit, die gesamten Baukosten fur das Biwak als
Stiftung zu tbernehmen. Er bewies damit wiederum seine Freu-
de zu den Bergen und seine Dankbarkeit gegentber dem SAC.
Der Gesamtclubundvorallemdie Sektion Basel danken unserem
verehrten Clubgenossen fir seine hochherzige Gabe. Anldsslich
des Treffens der vierzigjahrigen Veteranen auf Schloss Thier-
stein, am 2. Juni 1962, wurde durch eine Sammlung der Grund-
stock fiir den Unterhaltsfonds geschaffen. Sie ergab den scho-
nen Betragvon Fr.1700.-.

Unter diesen Voraussetzungen stimmte denn auch das Plenum

am 8. Juni 1962 dem Bau des Biwaks, bei einem Kostenvoran-
schlag von Fr. 25000.-, ohne Gegenstimme zu.
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Das fixfertige Biwak wurde an unserer Jahrhundertfeier im
Stadt-Casino aufgerichtet. Mit Freude und Begeisterung konnte
der CP Dr.Eduard Wyss-Dunant das Geschenk der Sektion Basel an
den Gesamtclubin naturaentgegennehmen. Mit Lob und Anerken-
nung wurde nicht gespart. Die erste Etappe war erreicht.

DAS JUBELFEST DER SEKTION BASEL SAC

Samstag, den 4. Mai 1963, wurden die Ehrengdste im Clublokal am Nadelberg empfangen.
Welch illustre Haupter versammelten sich doch zum Willkomm an den Tischen. Die Basler
Regierungvertreten durch ihren Prdsidenten, Herrn Dr. E. Wyss, und durch Herrn Dr.A. Schaller.
Der Prdasident des Blrgerrates, derjenige des Grossen Rates fehlte leider, da infolge des Prasi-
dentenwechsels «die Meldung nicht durchgegeben wurde». Fiir die Armee war Herr Oberstdi-
visiondr H.Eichin, Kommandantder Mech. Div.4,und Herr Oberstbrigadier E. Iselin, Komman-
dantder Grenzbrigade 4, zugleich Veteran der Sektion Basel, erschienen. Ferner freute es uns,
Herrn Dr. h.c. Max Oechslin, Ehrenmitglied des SAC, begriissen zu diirfen, sowie die Vertreter
der Griindersektionen, und wohlwollend wurden die beiden Damen des SFACan der Feier un-
seres«Mdnnerclubs» vermerkt. Auch der Akademische Alpenclub Basel und die befreundeten
Sektionen Angenstein, Baselland, Biel und Weissenstein hatten ebenso wie unser Hausherr,
die «Breo-Gesellschaft» Delegationen abgeordnet. Herr Dr. Max Frutiger, unser derzeitiger Ob-
mann, begriisste die Gdsteschar, und alsbald vereinigte man sich bei einem guten schwarzen
Kaffee, flir dessen Zubereitung das Wirtschaftskomitee besorgt war. Ein reges Hin und Her,
bei dem man liebe alte Bekannte begriisste, liess die Zeit im Nu verstreichen.

Kurz nach 6 Uhr traf man sich im Casino zur Ubergabe des Jubilaumsgeschenks an den SAC. Im
Foyerwardas Biwak Schalijoch,von einer Schweizerfahne tiberdeckt, aufgestellt,dasam «Haus-
berg», der Sektion,dem Walliser Weisshorn,auf einem Betonfundament seinen Platz gefunden
hat. Dieses Geschenk verdanken wir unserem Clubmitglied, Herrn Dr. h.c. Leemann-Geymiiller,
derdie Mittel dazuinvorbildlicher Weise zur Verfigung stellte. Die Plane und ihre Ausfihrung
Uberwachte unser Clubgenosse, Herr Willy Preiswerk. Der Obmann tibergab den Schlissel, der
inseiner symbolischen Form wohl nicht gut verloren gehen kann,dem Centralprasidenten, der
ihnseinerseits unserem Hittenchef, Herrn Franz De Bortoli,aushandigte. Die Schweizerfahne,
die das Huttlein bedeckte, fiel, und man bestaunte das Werk. «Moge dieses Biwak all denen,
welche wiirdig und berufen sind, in die verschlossene Bergwelt des Weisshorns einzudringen,
Schutz und Unterkunft bieten», so schloss unser Obmann die feierliche Ubergabe.
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Die Clubgenossen Edi Baltisberger, Karl Schmassmann und Hans-
ruedi Wegmann stellten sich zur Verfiugung, indem sie ihre Feri-
en opferten, um im Schalijoch das Werk zu beenden. Als Helfer
wurde unser Weisshorn-Huttenwart, Kamil Summermatter, ver-
pflichtet.

Die Vorbereitungen waren sehr umfangreich. Einige davon mo-
gen festgehalten werden. Wegen des Bahntransportes hatten wir
grosse Bedenken, denn es war zu befiirchten, dass beim mehr-
maligen Umladen einzelne Teile beschddigt werden kénnten.
Das Problem war aber gel6st, als Herr Dr. Hans Leemann seine
Zustimmung gab, den Transport mit einem Camion der Firma
Sandozauszufihren.Zwei Funkgerate, die sich als ausserordent-
lich nutzlich erweisen sollten, konnte ich nur von privater Seite
erhalten. Meine Frau wurde als «Funksoldat» auf Taschalp auser-
koren, nachdem wir bei Nacht und Nebel vorher trainiert hatten.

Die Besprechungen mit Gletscherpilot Geiger zeigten, dass Lan-
dungen im Schalijoch nur mit dem Helikopter méglich sind, und
dass als Standort nicht Randa, sondern Zinal in Frage kommt.
Die Maschine des Aero-Clubs Sitten ist zu diesen Transporten
geeignet, da sie bis zur Hohe von 3800 m eine Zulast von 250 kg
tibernehmen kann.

Am 27.Julifuhrich nach Sitten, um die Details des Flugtransports
zu besprechen,in Zinal den Startplatz zu rekognoszieren und fir
die Unterkunft der Bauequipe zu sorgen. In Randa wurden das
Aufrichtefest und die kirchliche Weihe organisiert.

In der Woche vom 29. Juli zum 2. August traf man in Basel die
letzten Vorbereitungen. Im Sandoz-Areal wurden Bauteile, Bau-
materialien, Werkgeschirr und Proviant gewogen, gebindelt
und fur den Flugtransport verpackt. Mit 2600 kg beladen stand
der Camion am Freitagabend bereit zur Abfahrt. Transport- und
Flugversicherungen waren abgeschlossen. Es blieb nur noch ein
Unsicherheitsfaktor: das Wetter.
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Am 5. August 1963 ver-
ldsst ein Camion das
Sandoz-Areal in Basel.
Zielort: Zinal

Montag, den 5. August: Geiger meldet um 7 Uhr morgens
glnstige Wetterbedingungen und gibt damit den Startschuss.
In Basel verldsst die Sendung das Sandoz-Areal. In Sitten wird
dem Camion noch Benzin fiir den Lufttransport zugeladen.
Meine Frau fahrt nach St. Niklaus, um am gleichen Abend den
«Aussenposten Tdschalp» zu beziehen. Die ganze Bauequipeist
kurz vor 20 Uhr in Zinal beisammen. Die Wetterlage hat sich
leider verschlechtert.

Dienstag, den 6. August: 0530 UhrTagwache. Uber Zinal ist das
Wetter gut, und so werden die mitgefiihrten Wasserbehalter von je
6o Liter gefullt. Sie sollen bei der Aufmauerung der Pfeiler Verwen-
dung finden. Von Pilot Geiger erhalten wir die Meldung, dass in der
Hohe die Windgeschwindigkeit zu gross ist. Die Transporteins)och
sind daher nicht méglich. Also Verschiebung auf Mittwoch.

Mittwoch, den 7. August: 06.00 Uhr Tagwache. Das Wetter ist

schon. Fur heute Gberlasse ich die Telefoniererei Karl Schmass-
mann. Mit strahlendem Gesicht berichtet er: «Alles in Ordnung.
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Umschlagplatz
in Zinal.
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Die Lasten werden
sortiert und ausgelegt.

Wir starten!» Der Camion bringt die Fracht zum Startplatz, 1
Kilometer stdlich von Zinal. Die Lasten werden nach den Be-
zeichnungen sortiert und ausgelegt. Wir warten, wir warten.
Von 9.00 bis 12.45 Uhr gehen die Telefongesprdche zwischen
Zinal-Sitten, Sitten-Tdschalp, hin und her, hin und her. Windge-
schwindigkeiten und Nebelim Joch verunméglichen neuerdings
den Start. Wahrend der Camion nach Basel rollt, packen wir die
Lastenzusammen und decken sie sturmsicher ab. Gegen Abend
setzt leichter Regen ein. Die Equipe istin triber Stimmung.

Donnerstag, den 8. August: Regenwetter. Nachmittags fahren
wir alle nach Sitten zu einer Besprechung mit Pilot Geiger. Der
freundliche Empfang hebt unsere Stimmung etwas. Bei der be-
stehenden Gross-Wetterlage besteht leider wenig Hoffnung vor
dem Wochenendedie Fliige auszufithren. Geiger erldutert uns die
Windanfdlligkeit des Helikopters. Er verspricht sein Moglichstes
zutunundist bereitsogaram Sonntagzu fliegen. Enttduscht keh-
ren wir nach Zinal zurtick. Meine Frau meldet von der Taschalp
Regen und Kdlte.
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Schalijoch: Das ganze
Material muss noch

zum Biwakplatz hoch-

getragen werden.

Freitag, den 9. August: 0730 Uhr Tagwache. Der Himmel ist
bedeckt. Nach den Wolken zu schliessen, herrscht in der Hohe
grosse Windgeschwindigkeit. Wir finden uns damit ab, weiter zu
warten. Mit Kamil und Hansruedi fahre ich nach der Taschalp,
um meine Frau zu besuchen, die sich dort oben auch an das War-
ten gewodhnt. Unterwegs wird das Wetter zusehends besser. In
Stalden nehmen wir die Verbindung mit Sitten auf. Frau Geiger
glaubt, dass der Transportam Nachmittag durchgefuhrt werden
kann. Also zuriick nach Zinal. Um 14 Uhr ist aber alle Hoffnung
zerstoben. Ein Erkundungsflug hat die Beobachtungen von Td-
schalp bestétigt. Das Joch befindet sich im Nebel. Gegen Abend
scheintsich das Wetter bessern zu wollen. Das Barometeristim
Steigen begriffen, zudem meldet der «Wetterdienst Tdschalp»:
Vom Theodul bis zum Weisshorn wolkenlos! Auch in Sitten wer-
den die Vorbereitungen fir den morgigen Tag getroffen.

Samstag, den 10. August: 05.00 Uhr Tagwache. Das Wetter ist
sehrgut.Um e Uhrtrifftvom Flugplatz Sitten die Meldung ein: «Es
wird gestartet!» Auf dem Startplatz werden die Lasten wieder
ausgelegt. Der Helikopter fliegt in grosser Hohe tber uns dahin
Richtung Schalijoch, wo Geiger den Piloten Martignoli zum Anle-
gen einer Landepiste absetzt.

07.20 Uhr landet Geiger bei uns. In kompletter Hochgebirgsaus-
rastung und mit dem Funkgerdt besteigen Karl Schmassmann
undich den Helikopter. Es werden noch die Kiiche, die Zelte und
eine Kiste Proviant zugeladen.07.29 Uhr Start. Nach einer weiten
Schlaufe schweben wir Giber den Glacier de Zinal gegen Grand
Cornier und Dent Blanche, dann nach Stidosten. Der Besso ist zu
unserer Rechten, unter uns liegt der wilde Glacier de Moming.
Majestdtisch umfliegen wirdas Schalihornund landen von Osten
her im Schalijoch. Martignoli dirigiert die Landung. Nahe am
Schalihorn-Nordgrat, in der tiefsten Senke des Jochs, landet der
Helikopter. Rasch wird ausgeladen und die beiden Piloten fliegen
wieder Zinal zu. Leicht ansteigend begeben wir uns zum nérdli-
chen Ende der«Schale» - daher Schalijoch - und legen eine neue
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Summermatter Kamil

(damaliger Hittenwart |
der Weisshornhiitte als

Koch und Bergfiihrer

der Bauequipe).

Unterkunft wihrend
der Bauzeit.

Landepiste an. Die 6rtlichen Verhéaltnisse sind gegeniiber 1961
vollstandig andere. Der damals vorgesehene Biwakplatz liegt un-
ter einer zwei Meter hohen Wdchte. Mit dem zweiten Flug folgt
Kamil mit weiterem Proviant und Werkzeug. Das Wetter ist herr-
lich. Mdarchenhaft glitzert der Kranz der Viertausender.

Etwa 70 Meter nordostlich des Landeplatzes und 30 Meter hoher
finden wir auf gewachsenem Fels eine geeignete Stelle fiir den
Biwakbau. Karl und Kamil tbernehmen die Freilegung der vier
vertikalen Verankerungspunkte. In zeitraubender Arbeit werden
Geroll und Schutt, die mit Eis durchsetzt sind, beiseite geraumt.
Mit dem funften Flug landet Hansruedi. Zusammen sorgen wir
fir die geordnete Deponierung der Lasten. Dabei bemerken wir
bald, dass hastiges Arbeiten in der dinnen Luft uns bedenklich
zusetzt.Umdie Mittagszeit kommt Karl von der Baustelle um das
Amt des Koches zu tbernehmen. Inzwischen ist auch die Funk-
verbindung mit der Taschalp aufgenommen worden. Das Gerat
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hatdurch den Transport etwas gelitten, zum Glick werden aber
meine Sendungen einwandfrei gehort.

In Zeitabstanden von 30 bis 40 Minuten setzen die Piloten Gei-
gerund Martignoliabwechlsungsweise Lastum Lastab. Aufdem
Startplatz sorgt Edi Baltisberger fur die richtige Reihenfolge.

Der vierzehnte Flug bringt Edi mit der letzten Fracht. In sieben
Stunden und zwanzig Minuten sind 3220kg - Personen und
Fracht - ins Joch transportiert worden bei einem Hohenunter-
schied von 2000 m.

Wahrend wir in der Nahe des Materialdepots die Zelte aufschla-
gen, rattert auf der Baustelle unaufhorlich der Bohrhammer. Edi
und Kamil génnen sich keine Ruhepause. Nach Sonnenuntergang
schlirfen wir bei grimmiger Kdlte eine heisse Suppe. Als wir um
20.30 Uhrindie Zelte schliipfen, bekennen auch Karl und Edi, dass
indieser Hohe doch etwas gemdchlicher gearbeitet werden muss.

Sonntag, den 11. August: Die erste Nacht haben wir gut ber-
standen. Matratzen und gentigend Wolldecken haben uns vor der
Kdlte geschitzt. Tagwache um 06.00 Uhr. Das Wetter ist schon.
Hansruedi bemiht sich um das Morgenessen, wahrend wir an-
deren sofort mit der Arbeit beginnen. Gesprochen wird nicht viel,
dennwirsind alle etwas angeschlagen. Nach dem Essen beginnen
wirmitden Vorbereitungen zum Setzen des Bodenrahmens. Um 10
Uhrsind die bergseitigen Fundamente aufgemauert, der Bodenrah-
men zusammengeschraubtund ins Blei gesetzt. Der unregelmadssig
einsetzende Wind, der Vorbote einer Wetterdnderung, mahnt zur
Eile Furdie Aufmauerung der talseitigen Pfeiler von 1,7 m Hohe be-
darfesgSdcke Sand-Zement-Mischung. Mitdem notwendigen Was-
serergibt das ein Gewichtvon tiber 5oo kg. Unzahlige Male wandert
der Pflasterkessel auf Kamils oder Hansruedis Ricken zum Bau-
platz hinauf. Oben auf der Baustelle gibt es wohl viele Steine, aber
die richtigen «Brocken» sind rar. Um 19 Uhr missen wir die Arbeit
einstellen, trotzdem am letzten Pfeiler nur noch fiinfzehn Zenti-
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Setzen des
Bodenrahmens.
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meter fehlen. Das Wetter verschlechtert sich zusehends, und bei
vollstandig bedecktem Himmel beginnt es zu stdrmen. Wir sorgen
fir eine einwandfreie Abdeckung des Materialdepots.

wahrend des Nachtessens baut sichim Westen eine bedrohliche
Gewitterwand auf. Es ist empfindlich kalt. Das Thermometer
zeigt -5 Grad. Der eisige Wind drangt uns in den Zelten Schutz
zu suchen. Wir entledigen uns nur der Schuhe und schlipfen un-
beholfen in die Schlafsdcke. Mit Einbruch der Nacht beginnt es
zu schneien wie im tiefsten Winter. Der Sturm wird stdrker und
zerrtan unseren Zelten.

Montag, den 12. August: In der Nacht sind zwanzig Zentimeter
Neuschnee gefallen. Sturm, Kalte und Schneetreiben halten un-
vermindert an. Wir verblieben gerne in unseren Zelten, aber fir
unser leibliches Woh! miissen wir sorgen, und zudem halten die
Zeltplanen der Schneelast nicht mehr stand. Im Kampf mit dem
tobenden Wind schaufeln wir unsere Behausungen frei. Die Frei-
luftkiiche wird zwischen die Zelte unter eine Blache disloziert.In
kauernder Stellung findet so ein Mann Platz fir die Zubereitung
der notwendigen Mahlzeiten. Kamil prophezeit, dass er bei einem
solchen Hundewetter sein «Einzelzimmer» nicht mehr verlasse.
Und sowird er mittags und abends durch eine minimale Offnung
regelrecht gefittert.

Um 8 Uhr nehme ich im Zelt liegend die Funkverbindung mit Ta-
schalp auf. Es klappt wunderbar. Die Stimme meiner Frau, die
auch von den Zeltnachbarn gehért wid, gibt uns Mut und Zuver-
sicht.Im Tal bangt man um uns. Wir kénnen nun melden, dass bei
uns oben alles in Ordnung ist. Gerade in diesen Stunden sind wir
iberdie Funkgerate froh. Wie an den Vortagen gehen unsere Sen-
dungenvon der Tdschalp nach Randa und Basel,an die Lieben zu
Hause, an unseren Obmann, Herrn Dr. Frutiger und an unseren
Gonner, Herrn Dr. Hans Leemann. Den ganzen Tag tber lassen
wind und Schneegestéber nicht nach. Kochen und Essen werden
zu verwinschten Pflichten. Unsere missliche Lage suchen wir zu
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meistern,indem wir Erinnerungen an vergangene Fahrteninden
warmen Kalkwdnden derJulischen Alpen und am Monte Viso wie-
deraufleben lassen.

Die folgende Nacht wird recht ungemutlich. Bei dem orkanarti-
gen Sturm braucht es ordentliche Lautstdrke, um sich von Zelt
zu Zelt verstandigen zu konnen. Man macht sich so seine Gedan-
ken.Aufjeden Fall halte ich Schuhe und Biwaksack griffbereit. Es
schneit unaufhérlich und das Zeltdach senkt sich immer mehr.
Die Luftzufuhrim hinteren Zeltteil wird abgeschnitten,auch vom
Zeltnebenan héreich,dass der Schneedruck unertrdglich wird. Es
bleibt nichts anderes ibrig, als die Zelte von der Last zu befreien.
Karl, Edi und Kamil tbernehmen die harte Arbeit. Inzwischen im-
provisiere ich mit dem Pickel eine Dachstitze. Als Karl in mein
Zeltzurickkommt, beginntdie mihsame Entledigung der nassen
und zum Teil gefrorenen Kleider in liegender Stellung. Erst gegen
Morgen tbermannt uns der Schlaf.

Dienstag, den 13. August: Jauchzend schldgt Karl um 6 Uhr
dieTagwache. Ungelenkig und geblendet kriechen wir aus unse-
ren Lochern. Das Wetter ist schon. Aber seit Sonntag sind sieb-
zig Zentimeter Schnee gefallen. Wir sind uns bewusst, dass wir
fir die ndchste Nacht ein sicheres Dach brauchen. Das Depot
muss regelrecht ausgegraben werden und zur Baustelle wird
ein neuer Pfad angelegt. Zuerst tragen wir die Bretter des Bi-
wakbodens hinauf und beginnen mit dem Verlegen. Das Geflhl
wieder einmal auf ebenem Boden zu stehen gibt uns Mut und
Zuversicht. Dann folgt die harte Arbeit, der Transport der teils
unférmigen Wand- und Stirnseitenteile. Ihr Gewicht schwankt
zwischen 65 und 7o Kilo. Der Neuschnee wird uns zum Verhdng-
nis. Die verschiedensten Versuche schlagen fehl, und es fallen
harte Worte. Sie sind aber in unserer Lage zu verzeihen. Kamil
findet die Losung. Er ldsst sich am 40-Meterseil anbinden. Ich
ziehe von oben und glicklich gelangt das erste Stick auf den
Bauplatz. Wann wdre das Jubildumsgeschenk des SFAC, eine
Flasche Cognac, besser verwendet worden als jetzt! Mit dem
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Aufstellen und montie-
ren der Wandelemente.
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Herauftragen der Stirnwandteile vollbringt Kamil, der «Bar», ein
Bravourstuck.

Zum Stellen der ersten Wandteile sind zehn Hande richtig be-
messen. Solch harte Arbeit erfordert Kalorien. Darum ist in der
Mittagspause auch ein ganzes Menu enthalten! Voller Zuversicht
melde ich nach Taschalp, dass am Mittwochnachmittag die Wei-
he und am Samstag das Aufrichtefest stattfinden kénnen.

Um 16.30 Uhr wird der letzte Wandteil verschraubt. Wir haben
Gluck gehabt, denn das Wetter ist uns bald nicht mehr hold. Bei
Schneegestober wird an Verankerungen und Blechverschalun-
gen weitergearbeitet bis zur einfallenden Dammerung. Wetter,
Kochen und Essen sind jetzt kein Problem mehr. Wir haben uns
ein Biwak gebaut. Samtliche Matratzen und Wolldecken werden
im Biwak verstaut. Unter festem Dach verbringen wir eine gute
Nacht.

Mittwoch, den 14. August: Um 6 Uhr erwachen wir. Das Wetter
ist gut. Matratzen und Wolldecken werden ins Freie geschafft,
damit wir mit dem Innenausbau beginnen kénnen. Es wird ein
strenger Vormittag, denn weitere Arbeiten an den Verankerun-
gen, das Nachziehen samtlicher Verschraubungen, das Erstellen
der Blitzschutzanlage und nicht zuletzt das Ausgraben der Zelte
gebenvielzu tun.Um 12 Uhrkannich die ersehnte Funkmeldung
durchgeben, dass das Biwak erstellt und zur Weihe bereit ist.
Diese Meldung geht auch an unseren Obmann, an Herrn Dr. Lee-
mann, an das CCin Genf und an Pilot Geiger. Die Vorkehrungen,
die H. Geiger nach Eingang dieser Meldung zu treffen hat, sind in
Sitten klar umschrieben worden.

Nach kurzer Zeit umkreist uns ein Porterflugzeug. Ich quittiere
gemdss Vereinbarung mit zwei grinen Raketen, dass Equipe
und Hilfsmaterial zum Ricktransport bereit sind. Wir nehmen
uns kaum Zeit fir eine Mittagsverpflegung, denn verschiedene
Kleinigkeiten sind noch zu erledigen.
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Innenansicht
mit Kochstelle und Lager.
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Um 15 Uhrsind wir startbereit. Missmutig warten wir vergebens
auf den Helikopter. Es hat sich spdter herausgestellt, dass Auf-
winde, die wir anfdanglich kaum bemerkten, eine Landung verhin-
derten. Das Wetterdndertsich rasch und wir geben die Hoffnung
auf eine Landung auf. Vom Depot versorgen wir uns nochmals
mit Proviantund ziehen unsins Biwak zuriick. Die missliche Stim-
mungzwingtuns,irgendetwaszu unternehmen. So ernennen wir
feierlich unseren Kamil zum offiziellen Hitten- beziehungsweise
Biwakwart. Wir singen und plaudern, auch zum Essen finden wir
endlich Zeit. In bester Laune werden im fertig ausgeristeten Bi-
wak die Schlafsdacke bezogen.

Donnerstag, den 15. August: Unser Biwak verdient die Beur-
teilung «vorziglich» in jeder Beziehung. Als wir uns vom Lager
erheben ist es 7 Uhr. Draussen treiben starke Windboen mit
Wolken und Nebelschwaden ein neckisches Spiel. Oft sind wir in
der Sonne und handkehrum wieder im dicksten Nebel. Das sind
schlechte Aussichten fur einen Rickflug oder einen Abstieg. Ich
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Die Bauequipe:

Karl Schmassmann
Edi Baltisberger
Hansruedi Wegmann

Summermatter Kamil
Franz de Bortoli

Die Arbeit
ist vollbracht! Vergelts Gott!
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melde per Funk, dass Geiger jede sich ihm bietende Gelegenheit
ausnitzen soll. Den Tag verbringen wir mit kleineren Arbeiten
am und um das Biwak. Gegen Abend ist es uns klar, dass die Ein-
weihung am ndchsten Tag nicht stattfinden kann. Wir befassen
uns ernsthaft mit den Abstiegsmoglichkeiten nach Hohlicht. Bei
winterlichem Schneetreiben suchen wir unser Lager auf.

Freitag, den 16. August: Esist kaum zu glauben! Ein wolkenloser
Himmel gonnt uns den Anblick eines prachtigen Sonnenaufgangs.
Das Biwak ergldanzt im Frihrotschein. Das Thermometer zeigt im
Freien eine Temperatur von -13 Grad, im Biwak dagegen von +3
Grad. Schon vor dem Morgengrauen wird fotografiert. Niemand
hat die geringsten Zweifel, in wenigen Stunden unter der Nebelde-
cke im Tal zu sein. Per Funk wird die Wetterlage gemeldet und der
«Posten Taschalp» entlassen, um unsin Randa zu treffen. Zur Sicher-
heit, dass unsere Meldung verstanden wurde, lassen wir sie sichtbar
durch ausgebreitete Leintiicher quittieren. Um 08.10 Uhr kreist das
gelbe Porterflugzeug tiber dem Joch. Wir legen eine Landepiste an.
Die aufgestellte Windfahne bewegt sich kaum.

09.30 Uhr! Diesmal kreist der Helikopter (iber uns. Hoffnungsvoll
dirigiereich die Landung. Als er kaum mehr zwei Meter iber dem
Bodenist, gebeich das Zeichenzum Absetzen. Geigeristder Pilot.
Ich lachle ihm zu. Er reagiert aber nicht, sondern halt verbissen
den Steuerkniippel. Plotzlich ein Durchriitteln der Maschine, der
Apparat wird abgedreht und jagt wie eine Bergdohle steil in die
Hohe. Fassungslos schauen wirzu. Nach einigen Kehren versucht
es Geiger wiederum, aber ohne Erfolg. Eine Viertelstunde spdter
erscheint Geiger zum drittenmal, verbleibt aber in ordentlicher
Hohe, um dann endgltig zu verschwinden. Spater habe ich vom
Piloten erfahren, dass die Landungsversuche an den Aufwinden
von UAr Pitetta und Hohlicht scheiterten.Ich habe im Windschat-
ten gestanden wie zuvor am Mittwoch.

Enttauscht machen wir uns fir den Abstieg bereit. Karl, Hansruedi
und Edi verlassen 12.15 Uhr das Joch. Ein leiser Hoffnungsschim-
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mer, Geiger kdnnte doch noch kommen, halt Kamil und mich zu-
rick. Nur ungern iiberlasse ich das Materialdepot mit den vielen
Werkzeugen seinem Schicksal. Um 13 Uhr folgen wir den Spuren
unserer Kameraden. Nach zwanzig Minuten stossen wir auf Edj
Baltisberger der im Aufstieg begriffen ist. Bald erblicken wir auch
Karl Schmassmann und Hansruedi Wegmann. Edi berichtet: Lawi-
nengefahrerkennend, seien sie senkrechtin demvor uns liegenden
Steilhang abgestiegen. Plotzlich léste sich ein Schneebrett. Jegli-
cherVersuch zussichern, sei unmoglich gewesen. Wiren die Schnee-
massen nichtvor einem grossen Schrund gestaut worden, so hatte
sich ein schweres Unglick nicht vermeiden lassen. Da wir keinen
weiteren Abstiegsversuch riskieren wollen, stapfen wir mihsam
mit unseren schweren Sacken wieder hinauf zum Biwak. Uber-
rascht erblicken wir gegen 18 Uhr auf Taschalp unser optisches
Zeichen. Fir uns eine unklare Situation, denn meine Frau sollte
uns in Randa erwarten. Spater erfuhren wir: Hermann Petrig, Ret-
tungschefvon Zermatt, hatte von den Leiterspitzen am Taschhorn
den Niedergang des Schneebretts und den Wiederaufstieg von finf
Personen beobachtet. Er vermutete richtig, dass es sich um unse-
re Bauequipe handelte. Dagegen war ihm die Zahl der Beteiligten
nicht bekannt. Er berichtete deshalb von der Taschalp aus nach
Randa und Zermatt. Meine Frau erhielt in Randa Kenntnis von der
Meldung und kehrte unverziiglich auf ihren Posten zurtck. Nicht
ahnend, was sich im Tale abgespielt hat, gebe ich die Funkmeldung
durch, dass wir wohlauf sind, aber wegen der Schneeverhaltnisse
den Abstieg nicht riskieren wollen und ihn daher auf Samstag ver-
schieben. Die Meldung wird prompt quittiert.

Kamil bereitet aus den Proviantvorriten ein schmackhaftes
Nachtessen. Zum Kochen muss er allerdings den Metavorrat des
Biwaks angreifen, da unser Butagas aufgebraucht ist. In der nun
folgenden Nacht wird unser Biwak «getestet». Ein fiirchterlicher
Sturm umtobt die Schutzhitte. Wahrend Stunden ist von Schlaf
keine Rede. Doch wir verspuren nicht die geringste Vibration.
Dem Unwetter zum Trotz erfreuen wir uns an der Festigkeit des
geschaffenen Werkes.
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Samstag, 17. August: Das Barometer ist bedenklich gefallen.
Die Temperatur zeigt vor dem Biwak nur wenige Grade unter
Null. Unregelmdassige Windboen verfrachten den Neuschnee
nach allen Richtungen. Dicke Nebelschwaden jagen umher. Mit
schweren Bedenken und wider den Willen des Hittenwarts und
Bergfuhrers Kamil risten wir uns zum Abstieg.

Um 7 Uhr verlassen wir das Biwak. Die Schneeverhdltnisse sind
gut, und wir hoffen bald unter die Nebeldecke zu gelangen. Aber
der Wind nimmt an Stdrke immer zu und bldst uns scharfe Eis-
nadeln ins Gesicht. Eine Verstdandigung auf Seilldange ist kaum
mehr moglich. Auch die Nebeldecke reicht tiefer hinunter als
wir annahmen. Wir kommen nicht durch. Also nochmals zurick
zum Biwak. Um 08.30 Uhrsind wir wieder unter dem schiitzenden
Dach.Unsere Verfassungistnicht die beste und eine gewisse Ner-
vositdt macht sich bemerkbar. Gegen 10 Uhr lichtet sich ab und
zu der Nebel und gibt die Sicht frei bis zum Hohlicht hinunter.
Es beginnt aber wieder starker zu schneien. Mir als Equipenchef
wird ein erneuter Abstiegsversuch nahegelegt. Das Barometer
ist weiter gefallen. Der Wind hat eindeutig auf West gedreht. Fur
kurze Augenblicke ist die Sicht zum Theodul hintber frei. Dort
staut sich eine Wolkenwand, das sichere Zeichen einer Schlecht-
wetterperiode. Wir miissen absteigen.

Zumdrittenmal erfolgtim Hittenbuch die Eintragung: Abstieg Uber
Schaligletscher zum Hohlicht. 10.30 Uhr verriegeln wir die Ttren.

Die Spur von heute Morgen ist vollkommen verblasen. Gesichert
von Kamil steige ich ab und versuche die Richtung einzuhalten,
die ich vor zwei Jahren mit Willy Preiswerk gegangen bin. An den
Steilhdangen des Gletscherabbruches konstatieren wir,dass sicham
Freitag mehrere Schneebretter gelost haben. Mit Vorteil steige ich
an diesen Stellen ab. Schneegestdber und Nebelschwaden treiben
mituns ein gefdhrliches Spiel. Nach zweieinhalb Stunden erreichen
wirden Punkt 3223 am Ostsporn des Schalihorns. Die Schwierigkei-
ten desAbstiegs haben wir hinter uns. Der Schneefall gehtin Regen
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14. August 1963 -

Ab heute wird das neu
erstelle Biwak seiner Zweck-
bestimmung iibergeben.

uber. Ohne Halt steigen wir ab zur Schatzplattenalp (2402 Meter),
wo wir uns eine kurze Rast gonnen. Es regnet ohne Unterbruch.

Um17.15 Uhr, nach sieben Stunden Abstieg, treffen wir verschmutzt
und durchndsst, aber gliicklich,in Randa ein. Meine Frau hat uns um
15 Uhrim Tal erwartet, da sie die Abstiegsroute kennt. Als wir nicht
eintrafen, glaubte sie uns noch im Biwak und ging auf ihren Posten
zurck. Ein Telefonanruf erloste sie aus ihrem Bangen.

Am Abend ist es uns vergonnt das Aufrichtefest im Restaurant
Sporting mitzufeiern. Unsere Anwesenheit [6st die Spannung der
letzten Tage. Die anwesenden Vorstandsmitglieder der Sektion
Basel, die Behorden und die Fihrerschaft von Randa sind gluck-
lich tber das Gelingen. Die Bauequipe darf Anerkennung und
Dank entgegennehmen. Auch an unseren Clubgenossen, Herrn
Dr.Hans Leemann, geht eine Botschaft verbunden mit dem Dank
firseine Treue zur Sektion und zum SAC, aber auch fiir seine Lie-
be zu den Jungen, was er durch die edle Tat bewiesen hat.

Mégen viele Berufene fir grosse, klassische Bergfahrten im Bi-

wak Schalijoch Schutz und Geborgenheit finden.
F. De Bortoli
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DR. HANS LEEMANN-GEYMULLER
CEO DER FIRMA SANDOZ AG, BASEL
(FIRMENARCHIV DER NOVARTIS AG, BASEL)

1882-1967 t

Als Stifter des Schalijoch-Biwaks wurde er an der
Feier zum 100-jahrigen Bestehen der Sektion Basel
des SACzum Ehrenmitglied ernannt. (1963)

FRANZ DE BORTOLI

HUTTENCHEF DER SEKTION BASEL VON 1954-1964

1907-1988 t

Dank seiner Initiative konnte im Jubildumsjahr 1963,
dasvon Herrn Dr. Hans Leemann-Geymiiller gestiftete
Biwak eingeweiht werden.
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SOMMER 1983

Sanierungsarbeiten am Biwak

Umschlagplatz in Randa.
Bereitstellen der Netz-
lasten fiir den Heli.

Eine «Lama» der Air Zermatt
setzt das benétigte Material
etwas oberhalb des Biwaks ab.

Beginn der Arbeiten auf der
Hochgebirgsbaustelle.

Anbringen der Zwischen-
isolation.

Die Biwak-Schachtel ist
fertig isoliert.

Die Aluminium-Hiitte
(Metallbau Fux AG, Visp)
wird per Heli hochge-
flogen und iiber das
bestehende Biwak
gesetzt. Fiir Pilot und
Bodenmannschaft eine
enorme Leistung!
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SOMMER 1985

Zumauern der Stiitzpfeiler
zur Verhinderung von
Treibschneeablagerungen
unter dem Biwak und
Kondenswasserbildung im
Innern.

Die Hiitte ist platziert,
es fehlt noch die Verankerung.

Neugestaltung
des Eingangs.
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HEUTIGER ZUSTAND

l Sicht nach Siid-Westen.
(Schalihorn links,

Weisshorn - Schaligrat Dent Blanche mitte)

Sicht nach Siid-Osten.
(Rimpfischhorn links
und Monte Rosa-Massiv)
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GESCHICHTLICHES

Schon Ende der 50er Jahre hegte die Sektion Basel den Wunsch am Fusse des Schaligrats
eine gesicherte Unterkunft zu erstellen.

1960
1961
1962

1963

1981

1983

1985

1989
1993
2005

2013

DerVorstand der Sektion Basel beschloss auf das Projekt «Schalijoch» einzutreten.
Im Herbst wurde das Terrain gepruft und der eventuelle Standort fixiert.
Das Biwak wurde von der Firma Preiswerk & Esser, Basel, konstruiert.

Anfang Sommer wurde das Biwak im Schalijoch aufgestellt und seinem Zweck
iberlassen.

Dachbeschadigung durch einen Blitz- oder Steinschlag im Friihjahr.

Durchdie Metallbau-Firma Fux, Visp, und Mitglieder des Hittenkomitees wurde das
Biwak isoliert und eine zusatzliche Ausserverschalung angebracht.

Um Schneeablagerungen unter dem Biwak zu verhindern erfolgte die Ummauerung
der zwei talseitigen Stutzpfeiler.

Installation einer permanenten Notfunkanlage mit Verbindung zur REGA.
Eswerde Licht(auch auf dieser Hohe!) Energie liefert die Solarbatterie des Notfunks.
Abdichtungsarbeiten am Eingang des Biwaks.

50 Jahre Schalijoch-Biwak.

In den Sommern 1985, 86, 87, 88 wurde jeweils zu Beginn bis Ende der Saison ein Funkgerat
der Walliser Kantonspolizei leihweise deponiert.

Die Sektion bemuht sich jeden Sommer fiir den Nachschub von Gaskartuschen, die
Sauberhaltung des Biwaks und die Abfallentsorgung.

Erstbesteigung SW-Grat (Schaligrat) am Weisshorn durch Edward Broome mit den zwei
Fihrern Joseph-Marie Biner und Ambros Imboden am 2. September 1895.
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